MitMach
Boulevard

Unterschiedlichkeit beider StraRen-
seiten herausarbeiten

Kein symmetrischer Querschnitt
Standardquerschnitt Westseite

als ,Standbein“

Méglichst viel Flache auf 6stlicher Seite
gewinnen fiir das ,Spielbein”
Boulevard-Breite variiert — je nach
Mitwirkung der Anlieger/-innen
Querverbindungen an ausgesuchten
Punkten starken
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Stellungnahmen und Ergebnisse

Die Rickmeldungen der Trager offentlicher Belange,
der Verwaltung und der Politik der Stadt Norderstedt
sowie der Burger/-innen ergeben eine durchaus posi-
tive aber gleichwohl differenzierte Beurteilung der drei
vorgestellten Konzeptvarianten. Von den drei Varianten
wird die starkste raumliche Auspragung fur die Varian-
te 1 — MitMachMeilensteine und die Variante 3 — Mit-
MachBoulevard konstatiert. Die Variante 2 — MitMach-
Perlen werden aufgrund ihrer Kleinteiligkeit als wenig
raumpragend wahrgenommen. Gleichwohl enthalt die
Variante einige Vorschlage, wie die Lichtinszenierung
einzelner bedeutender Gebaude, die durchaus auch mit
den anderen beiden Varianten kombinierbar erschei-
nen.

Zusammenfassung der Stellungnahmen

Die erstmalige Herstellung einer beidseitigen sepa-
raten Radwegefiihrung wird einstimmig begriif3t. So-
wohl aus Sicherheitsaspekten als auch hinsichtlich
einer hoheren Akzeptanz und damit Forderung des
nicht motorisierten Verkehrs wird diese als vordringlich
eingestuft. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens
auf der Ulzburger StralRe wird die Ausfuihrung in Form
von baulich getrennten Radwegen bevorzugt. Die klare
Gliederung der StraRBe durch die ,Meilensteine” sowie
die Baumallee und starkere Begriinung der einzelnen
Zwischenabschnitte wird ebenso positiv gewertet wie
die Herausarbeitung der Unterschiedlichkeit der beiden
StralBenseiten. Dabei liegt eine Betonung auf der gru-
nen, eher fir Wohnen genutzten westlichen Seite und
auf der ostlichen Seite der breite, zum Flanieren ein-
ladende grof3ziigige Gehweg in der Variante des Bou-
levards. Insgesamt wird ein griines Rickgrat und aus
verkehrlicher Sicht die klare Linienfuhrung der Variante
MitMachMeilensteine bevorzugt. Auch die Inszenierung
besonderer Gebaude und die Einfiihrung verbindender
Elemente der Variante MitMachPerlen wie Stadtmaobel,
Lichtbander oder durchlaufende Pflasterstral3en stoRRen
auf Gefallen.

Eine wichtige Grundlage fur die probate Aufwendung
offentlicher Mittel ist die Ubergreifende Entscheidung
zunachst auf alle bereits in o6ffentlicher Hand befindli-
chen Flachen zurlickzugreifen, um die Realisierung des
angestrebten Strallenquerschnitts zu erreichen. Aus
stadtebaulicher Sicht werden die Abschnittsbildung
und die Betonung der Eingangssituationen begrul3t.
Auch die herausgearbeiteten Nutzungsschwerpunkte
stadtebaulich neu zu strukturieren und zu fassen wird
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unter Ausnutzung der bereits rechtswirksam festge-
stellten NachverdichtungsPotenziale (B-Plane) positiv
fir den Standort eingestuft. Um die besondere Bedeu-
tung des offentlichen (und privaten) Raums an diesen
Standorten zu betonen, ware auch die abschnittsweise
andere Farbigkeit ein geeigneter Vorschlag. Ebenfalls
unterstreicht eine liber diese Bereiche hinausgehende
einheitliche Belagsgestaltung der Nebenflachen die
Aufwertung sowohl der offentlichen als auch der priva-
ten Bereiche.

Die Betonung des Bereichs um das Nachbarschaftszen-
trum als platzartige Gestaltung wird als zentrale MaR-
nahme bestatigt. In der Weiterentwicklung dieses
bereits existierenden Schwerpunkts konnen somit
wichtige Kommunikationsraume geschaffen werden.
Selbst die Gestaltung zu einem verkehrsberuhigten
Geschaftsbereich ist fir einige denkbar. In vielen Riick-
meldungen, insbesondere der Blirger/-innen, werden
geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen fir eine
hohere Aufenthaltsqualitat begriif3t.

Auch eine bessere Erreichbarkeit durch eine zusatzli-
che Bushaltestelle im Bereich des Nachbarschaftszent-
rums stellt eine wiinschenswerte MalBnahme fur viele
Anwohner/-innen dar. Von den Verkehrsbetrieben wird
diese Mallnahme als positive Beeinflussung fur die Nut-
zung und Wahrnehmung des 6ffentlichen Nahverkehrs
gewertet. Insbesondere die Ausfiihrung neuer und die
Umwandlung bestehender Haltestellen als Buskaps
wird begrifRt. Von Seiten der Verkehrsbetriebe wird
auch die Priifung eines moglichen Kreisverkehrs an der
Kreuzung Harckesheyde im weiteren Planungsverlauf
positiv gewertet.

Kontrovers diskutiert wird die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit auf Teilbereichen der Ulzburger Strafe.
Wahrend sich viele Biirger/-innen fir eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h in den Schwerpunkt-
bereichen aussprechen und einige Fachplaner/-innen
die Moglichkeit eines verkehrsberuhigten Geschaftsbe-
reichs aufzeigen, kdnnen sich dies die Verkehrsbetriebe
nur einmalig auf einem Bereich von 50 — 75 m Lange
vorstellen.

Fir die weitere Ausarbeitung und spatere Umsetzung
werden bereits folgende Empfehlungen der beteilig-
ten Fachplaner/-innen und Birger/-innen benannt.
In Anbetracht der Lange des Planungsabschnitts wird



im Hinblick auf verkehrliche Belange die Bildung von
zwei anstelle von drei Schwerpunkten empfohlen. Die
Abschnitte sollten nicht zu lang sein. Gleichzeitig wird
empfohlen, die Bereiche der ,Meilensteine“ so zu ver-
langern, dass die Hauptzuwegungen aus den angren-
zenden Quartieren und Schulwegen auf die ,Meilen-
steine” munden und eine sichere Querung ermoglicht
wird.Von Seiten der Blrger/-innen werden flr diese ab-
schnittsweise andersartigen Belage auch andersfarbige
wie griine oder rote ,,Meilensteine” angeregt. Auch un-
terschiedliche Farbigkeiten der zwei Abschnitte werden
vorgeschlagen. An erster Stelle wird die stadtebauliche
Umstrukturierung um das Nachbarschaftszentrum zu
einer platzartigen Aufweitung gesehen, da hier bereits
zu beiden Seiten der StraRBe eine gleichmaRig verteilte
Einzelhandels- und Gewerbestruktur vorhandenen ist.
Es wird empfohlen, die StralRenbeldge in larmoptimier-
tem Asphalt (LOA 5D) auszufiihren. Hinsichtlich der ge-
schwindigkeitsreduzierenden Wirkung wird vorgeschla-
gen, mit Hilfe von larmarmen Pflasterflachen an den
Randbereichen die Fahrbahn optisch weiter zu verklei-
nern. Fir die Radwege wird empfohlen, das groRforma-
tige Hamburger Pflaster oder ein Material mit ahnlich
wenig Rollwiderstand zu verwenden.Im Hinblick auf die
aus Sicht von Autofahrer/-innen haufig kritische Links-
einbiegesituation an der Einmiindung des Steindamms
wird empfohlen, die Signalisierung zu prufen.

Bemangelt wird, dass in dem vorgestellten Planungs-
stand keine Kreisverkehre vorgeschlagen werden. Aus
verkehrlicher Sicht sind weiterfiihrende MaBnahmen
zur Verstetigung des Verkehrs wie zusatzliche Linksab-
biegestreifen bzw. Abbiegehilfen nicht hinreichend be-
riicksichtigt. AuBerdem wird gefordert, dass im Bereich
der ,Meilensteine” gesicherte Querungshilfen vorgese-
hen werden. Die Verkehrsbetriebe verweisen auf durch-
gangige Spurbreiten von mindestens 3,25 m. Diese Brei-
te sollten aus Sicht der Verwaltung nicht tberschritten
werden. Grundsatzlich wird die hohere Anzahl an Que-
rungsmoglichkeiten begriit, jedoch wird eine entspre-
chende Querungshilfe in Hohe des Poolstiegs vermisst.
Der Wegfall von Parkpldtzen soll im Hinblick auf die
Erfahrungen mit den Einzelhandler/-innen Uberprift
werden. Aus stadtebaulicher Sicht wird festgestellt,
dass keine der gezeigten Varianten eine bauliche Fas-
sung der Ostlichen StralRenseite nordlich des Alten Kir-
chenwegs vorschlagt.

Die drei Planungsvarianten enthalten unterschiedliche
Potenziale flr eine Larmminderung. Dabei erscheint
eine Kombination aus der Variante ,, Meilensteine” und

,Boulevard“ die effektivste Moglichkeit zu sein, um eine
wirksame Larmminderung durch Verstetigung des Stra-
Benverkehrs und eine Forderung des Umweltverbundes
zu erreichen. Eine abschnittsweise, deutlich heraus-
gearbeitete Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit in
- auch farblich — hervorgehobenen Strallenabschnit-
ten mit Querungshilfen an Orten mit einem hohen
Querungsbedarf verhindert den Gewohnungseffekt
der Autofahrer/-innen. Gleichzeitig fordert sie die Ak-
zeptanz, die Stralle weiterhin zu befahren, ohne einen
Schleichverkehr in den NebenstralRen auszulsen. Dies
gilt insbesondere fiir die Nachtzeiten.

Die Forderung einer ,ruhigen Wohnbebauung auf der
Westseite” und einer ,lauteren Nutzung fiir den Einzel-
handel auf der Ostseite, die der ,Boulevard” verfolgt,
ist aus stadtebaulicher Sicht in Verbindung mit dem
Ziel des Larmschutzes ebenfalls zu begriiRen. Dadurch
bestinde die Moglichkeit, sensible Wohnnutzungen
auf der ruhigeren Westseite auszurichten und durch
eine vor dem Larm schitzende Riegelbebauung die
dahinterliegenden Nutzungen abzuschirmen. Auf der
Ostseite wird eine larmmindernde Grundrissgestal-
tung der Wohnbebauung aufgrund der unglnstigen
Himmelsrichtung grundsatzlich erschwert. Im Rahmen
der weiteren Planungen konnte eine schalltechnische
Abschatzung zur Bewertung der geplanten Baukorper
unterstitzend wirken. Im Zuge der Planungen ist zu
prifen, wie SanierungsmalBnahmen an vorhandenen
Gebauden neben dem Klimaschutz auch der Larmmin-
derung dienen konnen, z. B. durch Vorhangfassaden fir
Balkone, schallgedammte Liftungsanlagen und Larm-
schutzfenster.

Ergebnisse

Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung und friihzeitige

Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

Aus den Stellungnahmen der Fachdienststellen und den
Tragern offentlicher Belange sowie aus den Riickmel-
dungen der Offentlichkeit ergibt sich eine eindeutige
Empfehlung fiir eine Kombination der beiden vorge-
stellten Konzeptvarianten ,,Meilensteine und ,Boule-
vard®.

Die héchste Prioritat in der Umsetzung haben beidsei-
tig durchgangige Radwege und komfortable Gehweg-
breiten, um die Sicherheit und Qualitdt im Planungsab-
schnitt wesentlich zu steigern. In der Kombination der
Varianten soll der Ausbau eines beidseitig verlaufen-
den ,komfortablen, getrennten Ful3- und Radwegs und
eine offentliche StraBenbaumreihe in Verbindung mit
Langsparkplatzen auf der Westseite verfolgt werden.
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Zwei ,Meilenstein“-Bereiche starken die vorhandenen
Nutzungsschwerpunkte durch die stadtebaulich-frei-
raumplanerische Umgestaltung. Zukinftig sollen wei-
tere Angebote dort geblindelt werden, um die Attrakti-
vitat der Orte langfristig zu sichern. Die Steigerung der
Aufenthaltsqualitat ist insbesondere an den neu entste-
henden Platzen und Aufweitungen vorrangig, wird aber
im gesamten Planungsabschnitt durch entsprechende
Gestaltungsvorschlage verfolgt.

Es ergeben sich folgende Grundprinzipien fir die Um-
gestaltung des Planungsabschnitts:
+ Beidseitiger durchgangiger Radweg
+  Rhythmisierung durch Abschnittsbildung (zwei
»Meilensteine” mit Belagswechsel in der Fahrbahn)
+ StraBenverlauf so weit westlich wie
moglich, um den Boulevardcharakter
auf der dstlichen Seite zu erreichen
+ Volle Funktionalitat auf beiden Seiten leisten
« Unterschiedlichkeit beider
StraBenseiten herausarbeiten
«  Wohnen auf westlicher Seite starken, Geschafte
(Mischnutzung) verstarkt auf 6stlicher Seite
und im Bereich der ,Meilensteine“ ansiedeln
+ StraBenquerschnitt mit baulich getrennten
Radwegen, Fahrspurbreiten durchgangig von 3,25 m
+ Boulevard-Breite variiert — je nach
Mitwirkung der Anrainer/-innen
+ Querverbindungen an benannten Stellen ausbauen
+ Kennzeichnung des Auftakts/Ubergangs
+ Stddtebauliche (Neu-)Fassung der,Meilensteine”
+ Grine Gestaltung der Zwischenzonen,
insbesondere auf der westlichen Seite
+ Beleuchtung und Méblierung nach
Gestaltungshandbuch
« Einheitliche Beschilderung/
Reduzierung der Schilder
«  MitMachModule, die den Charakter des
linearen StraBenraums aufnehmen
+  MitMachModule zur Erweiterung des ,Boulevards*
+ Integriertes Parkkonzept

62

Frithzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Nach der Einarbeitung der Uberarbeitungswiinsche
und Anpassung des Konzepts, wurden die verschiede-
nen Akteure (Offentlichkeit, Fachdienststellen, Trager
Offentlicher Belange) in einer Friihzeitigen Offentlich-
keitsbeteiligung gem. § 4 (1) BauGB erneut beteiligt.

Die Gestaltung fand grof3en Zuspruch bei allen Betei-
ligten. Kritische Nachfragen haben gezeigt, dass ins-
besondere die Kosten der aus dem Rahmenkonzept re-
sultierenden MaBnahmen einen offenen und dringend
moglichst frihzeitig zu klarenden Punkt darstellen.
Die Kosten sollten unbedingt transparent dargestellt
werden, sobald hierzu Anhaltspunkte vorliegen. The-
matisiert wurden weiterhin die Geschwindigkeitsbe-
grenzung, die Querungen, die Schulwegsicherung, die
Baumpflanzungen, die eine Verlegung der Leitungen
erfordern sowie erneut das StralRenprofil.

Geschwindigkeit

Es wurde kontrovers diskutiert, ob in den , Meilenstei-
nen“ eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
festgelegt werden muss oder ob alleine durch einen
Wechsel des Fahrbahnbelages mit dem einhergehen-
den Wechsel der Farbigkeit eine Geschwindigkeitsredu-
zierung erreicht werden kann. Es wird sich darauf geei-
nigt, dass im weiteren Planungsverlauf Gberprift wird,
ob die Breite der Fahrbahn zusatzlich durch seitliche
Streifen aus larmarmen/larmmindernden Material op-
tisch verschmalert werden kann, so dass die Gesamtheit
der Mallinahmen zu der gewiinschten Geschwindig-
keitsreduzierung fiihrt. Die zu Beginn der ,Meilenstei-
ne“ angeordneten Sprunginseln wirken diesbezlglich
ebenfalls beglinstigend.

Eine Herabsetzung der maximal zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h wird als nicht erforderlich
angesehen, da die real gefahrenen Geschwindigkeiten
nicht viel hoher sein werden. Aufgrund des vorhande-
nen Verkehrsaufkommens sowie der Vielzahl an Anbin-
dungen/Einmindungen ist das Geschwindigkeitsni-
veau insbesondere in den Spitzenstunden bereits heute
relativ niedrig. Dies wird auch von der Stadt bzw. der Po-
litik so eingeschatzt. Im Rahmenkonzept wird das Ziel
verfolgt, Uber die besondere Gestaltung des Bereichs
die real gefahrene Geschwindigkeit zu reduzieren. Soll-
te sich zeigen, dass dennoch Geschwindigkeiten deut-
lich Gber 30km/h auftreten, kann eine Ausweisung von
30km/h nachtraglich erfolgen.



Querungsmoglichkeiten in den ,Meilensteinen®

Der Mittelstreifen stellt keine gesicherte Querungshilfe
dar, sondern erleichtert die Querungsmoglichkeit der
Ulzburger Stral3e, um beide Seiten im Bereich der ,Mei-
lensteine” besser miteinander zu verkniipfen. Im weite-
ren Planungsverlauf ist zu ermitteln, ob und in welcher
Form es einer zusatzlichen gesicherten Querungshilfe
bzw. Querungsstelle im mittleren Bereich der ,Meilen-
steine” bedarf. Weitere Aufweitungen der Stral3e wer-
den aus stadtebaulichen Griinden nicht favorisiert, da
sie der Stringenz und Klarheit der Gestaltung weichen,
die fir die Funktionalitat der Meilensteingestaltung re-
levant ist.

In welcher Form kiinftig eine gesicherte Querung der
Ulzburger StraBe am Steindamm ermoglicht wird, ist
im weiteren Verfahren insbesondere unter dem Aspekt
der Verkehrssicherheit zu klaren; eine Beibehaltung der
LSA ist dabei denkbar.

Baumpflanzungen

Die Prufung auf Konzeptebene hat ergeben, dass Baum-

pflanzungen bei einer auf Teilbereichen notwendigen

Verlegung der Leitungen grundsatzlich moéglich sind.

Die Realisierbarkeit der Malnahme (mit den erforderli-

chen Abstandsmal3en) muss Bestandteil der weiterfiih-

renden Planungen im Zusammenhang mit den Anfor-
derungen des zukiinftigen StraRenquerschnitts sein.

Im Rahmenkonzept werden drei Umgangsweisen un-

terschiedlicher Prioritat mit dem Gestaltungselement

,Grines Rickgrat” aufgezeigt. Diese werden hier in ab-

steigender Rangfolge genannt:

1. Mittelkronige, hochstammige Baumpflanzungen
auf der westlichen Strallenseite in Kombination mit
offentlichen Parkstanden, um die an dieser Seite
ausgepragte Nutzung des Wohnens mit einem gri-
nen Charakter zu starken und das Wohnen von der
Stral3e zu trennen.

2. Die beabsichtigte griinere Wirkung der westlichen
StraBenseite wird im Zusammenwirken der 6ffent-
lichen Hand und der Anrainer/-innen hergestellt.
Im Rahmenkonzept/Gestaltungshandbuch  wer-
den Vorschldage zur Gestaltung der Einfriedungen
(Hecken) aufgezeigt, die als durchgehendes griines
Element die Vorbereiche von der Stral3e abtrennen.
Zusatzlich prift die Stadt Norderstedt die Moglich-
keit, eine Reihe durchgehender griiner Elemente
aufzustellen. Diese Notlosung vertikaler Elemente
konnte durch Baume in Kibeln (Prunus, Sophora,
Tilia, Gleditsia-Arten), begrlinte Rankhilfen (robuste
Wisteria-Art) oder ggf. Hochbeete (mit 4-6 Leitstau-

denarten) realisiert werden.

3. In dem Fall, dass sich die Herstellung griner verti-
kaler Elemente auf der Westseite als unmoglich er-
weist, sieht das Rahmenkonzept vor, den Baustein 11
»MitMach-Boulevard” auf der 6stlichen Strallenseite
zu starken. Dies bedeutet, dass der auf der Westseite
kombinierte Baum- und Parkstreifen als Langspark-
streifen mit ebenfalls 2 m Breite auf die Ostliche Sei-
te verlegt und lber die Materialitdt in den Boulevard
integriert wird. Die griine Starkung der Westseite
muss dann Uber die Gestaltung der Einfriedungen
und privaten Vorbereiche hergestellt werden.

StraBenprofil

Die Beschrankung der Fahrstreifen auf 3,0 m Breite im
Bereich der ,Meilensteine” ist grundsatzlich moglich.
Das Rahmenkonzept sieht durchgangig 3,25 m breite
Fahrstreifen vor. Im Bereich der ,Meilensteine” soll die
Fahrbahn durch seitliche Streifen aus larmarmen/larm-
mindernden Material optisch verschmalert werden.

Eine frithzeitige Absprache mit den jeweiligen Institu-
tionen ist unbedingt zu gewahrleisten; so sind mit den
Stadtwerken die Versorgungsleitungen abzustimmen
und mit den Verkehrsbetrieben die Standorte der Bus-
haltestellen, Fahrbahnbreiten etc.
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