| i \ _—v
Ulzburger StraRe i Norderstedt w = ’7
in elr‘em kooperatWendBetelllgungsverfahren \ \\ @



Herausgeber/Auftraggeber

Stadt Norderstedt

Der Oberbiirgermeister

Amt fir Stadtentwicklung, Umwelt und Verkehr
Rathausallee 5o

22846 Norderstedt

Tel.: 040/53595-0
Fax: 040/53595-610

Internet: www.norderstedt.de

Ansprechpartnerin:
Beate Kroker
Fachbereich Planung

Verfasser

biro luchterhandt

stadtplanung.stadtforschung.stadtreisen

Daniel Luchterhandt, Karolin Kaiser, Renée Tribble, Vanessa Weber

Wrangelstral3e 18
20253 Hamburg

040 70708070
www.luchterhandt.de



Rahmenkonzept Ulzburger StraRe
- Kurzfassung -

MitMachMeile
Norderstedt

Entwicklung des nérdlichen Abschnitts der Ulzburger StraRe
in Norderstedt in einem kooperativen Beteiligungsverfahren

Inhalt

Vorwort

I. Anlass
Stadtebau und Nutzungsstruktur
Griin- und Freiraum
Verkehr
Larm

Il. Ziele des Rahmenkonzepts
Leitziele des Rahmenkonzepts
Langfristige Ziele

Ill. Das Rahmenkonzept
a. Die Idee —Von der Durchgangsstral3e zur lebendigen MitMachMeile
Der Rahmenplan — Das stabile Gerust
b. Der,,Rahmen® - Grundbausteine des Konzepts
c. Die MitMachMeilen-Bausteine —Was die Stral3e unverwechselbar macht

IV. Kontinuierliche und anstehende Aufgaben
Vorhandenes Planungsrecht
Anstehende Aufgaben

V. Umsetzung — Nachste Schritte
Empfehlungen zur Umsetzung
Ubergeordnete Regeln
Umsetzungsstrategie
MitMachen — Beteiligen weiter kultivieren...

MitMachen

Vi

12
12

14

16
16
18
21

25

29
29
29

30
30
31
31
32

32






Vorwort

Auf die StraRe, fertig, ... los!

Liebe Norderstedterinnen und Norderstedter,

jetzt geht’s los: das vorliegende Rahmenkonzept ist die
Grundlage fur eine Neugestaltung der Ulzburger Stra-
Re, die wichtige Verkehrs- und Lebensader in unserer
Stadt.

Ziel ist, die Ulzburger StralBe im Abschnitt zwischen
Rathausallee und Harckesheyde wieder zu einem le-
bendigen und attraktiven Stadtraum zu machen, der
zum Verweilen einladt und Visitenkarte sein kann. In
vielen Informationsveranstaltungen, Workshops und
Planungssitzungen ist dieses Rahmenkonzept einer
»~Mitmachmeile“ gemeinsam von Blirgern, Fachplanern,
Politik und Verwaltung erarbeitet worden.

Dieser herausfordernden Aufgabe nehmen wir uns jetzt
an.Gemeinsam mit lhnen,den Anwohnerinnen und An-
wohnern sowie Besucherinnen und Besuchern der Ulz-
burger StraRe, entwickeln wir nun die konkreten Plane
fir die Umsetzung.

Gestalten Sie mit und entscheiden Sie mit, wie sich
Ilhre Ulzburger Stralle zukunftig prasentieren soll. Die
Grundlage ist geschaffen, das Rahmenkonzept bildet
die Basis weiterer Beschlussverfassungen.

Fir Ihr bisheriges und zuklnftiges Engagement fir die
Entwicklung unserer Ulzburger StralRe danke ich Thnen.

lhr

/&

Thomas Bosse
Baudezernent und Stadtrat, Stadt Norderstedt
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I. Anlass

Die Ulzburger Stral3e ist eine der wichtigsten Verkehrs-
adern der Stadt Norderstedt, die von Norden nach Su-
den fiihrend vier Stadtteile miteinander verbindet. Als
HauptverkehrsstraBBe libernimmt die Ulzburger Stral3e
insbesondere im nérdlichen Abschnitt zwischen Wald-
stralBe und Harckesheyde die Aufgabe eines Nahversor-
gungsbereiches und zentralen Wohnorts. Das 2009 er-
stellte ,Integrierten Stadtentwicklungskonzepts - ISEK
2030 verfolgt fuir den Planungsabschnitt des Rahmen-
konzepts zwischen Rathausallee und Harckesheyde als
oberstes stadtisches Ziel die Stabilisierung eines attrak-
tiven Nachbarschaftszentrums mit Versorgungsfunkti-
on flr Anwohner/-innen sowie damit einhergehend die
verkehrliche Umgestaltung vor dem Hintergrund einer
angestrebten Larmminderung und des Klimaschutzes.

In einem integrativen und kooperativen Planungspro-
zess werden mit dem Rahmenkonzept aufbauend auf
dem ISEK 2030 und den vorangegangen und begleiten-
den Planungen (Ldrmaktionsplan, Verkehrsgutachten,
Parkraumanalyse) stadtebauliche und gestalterische
Handlungsbedarfe festgestellt und Ziele fur die zukiinf-
tige Entwicklung des Planungsraums formuliert.

Norderstedt, Ubersicht Planungsabschnitt
Rahmenkonzept Ulzburger StralSe



Stadtebau und Nutzungsstruktur

Das Plangebiet ist Teil einer gewachsenen straBenbe-
gleitenden Bebauung entlang der historischen Land-
straBe zwischen Hamburg-Langenhorn und Kalten-
kirchen/Neuminster, die Ende der soer Jahre des 20.
Jahrhunderts weitestgehend abgeschlossen war. Heu-
te ist der Planungsraum durch heterogene Nutzungen
charakterisiert, die sich maRgeblich auf die stadtebau-
liche Qualitat auswirken. Die Eigentimerstruktur ist
entsprechend der historischen Entwicklung kleinteilig
parzelliert. Das Ortsbild ist in weiten Teilen sehr inho-
mogen mit haufigen Struktur- und MaRstabsbrichen.
Es Uiberwiegen zwei- bis drei geschossige Gebaude, teil-
weise gibt es viergeschossige Gebaude mit Wohnnut-
zungen sowie Gebaude mit gewerblicher Nutzung im
Erdgeschoss und Wohnungen in den Obergeschossen.
Vereinzelt finden sich eingeschossige Wohngebaude
und im stdlichen Teil des Planungsabschnitts siebenge-
schossige Wohnbauten. Insbesondere die Gebaude fir
Einzelhandel, Gastronomie und Gewerbe jliingeren Da-
tums sind haufig monostrukturell genutzt.In der Wohn-
bebauung lUberwiegen Einfamilien- und Doppelhduser
sowie Geschosswohnungsbau. Auf den Planungsraum
verteilen sich gut 10.000 gm Verkaufsflache. Eine klare
stadtebauliche Trennung der verschiedenen Nutzungs-
arten sowie der offentlichen, halb-6ffentlichen und pri-
vaten Flachen ist entlang des Planungsabschnitts der
Ulzburger StraRe nicht ablesbar.

Im Planungsabschnitt befinden sich drei unterschied-
lich ausgestattete Versorgungszentren mit einem eher
unausgewogenen Branchenmix: Von Elektro Alster
Nord (Hausnr. 362) bis zur Sparkasse (Nr. 453) im Nor-
den, Rewe (Nr. 332) und Rewe-Getrankemarkt (Nr. 330)
in der Mitte und rund um das Nachbarschaftszent-
rum im Suden Uberwiegend kleinteilige Angebote wie
Handarbeitsmaterial und Gesundheitsbedarf. Zwischen
WaldstraBe und Harckesheyde libernimmt die Ulzbur-
gerstralle als Einzelhandelsstandort eine wichtige Ver-
sorgungsfunktion fir die Grundversorgung im Tages-
und Wochenbedarf, zT. auch im aperiodischen Bedarf
fir die Wohnbevolkerung im Einzugsbereich.

Vereinzelt bereichern historische Gebaude den StralRen-
raum, deren Prasenz in der Heterogenitat der Strafe je-
doch zumeist wenig hervortritt. Stadtebauliche Mangel
sind in den wenig ausgebildeten Eingangsbereichen
und vor allem in der entlang der StralRe immer wieder
fehlenden baulichen Korrespondenz der beiden Stra-
Benseiten zu verzeichnen. Die unterschiedlichen Typo-
logien flihren auf beiden Strallenseiten zu Brlchen in
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der Bebauungsstruktur, die verspringenden Baufronten
und Gebaudehohen lassen eine einheitliche Raumkante
vermissen. Parkpldtze sind haufig vor den Hausfronten
zur StraBBe ausgerichtet und pragen damit das Stra-
Benbild. Die aufgrund des Ausbaus zur Bundesstralie
groRzligig dimensionierte Fahrbahnbreite erscheint
uberdimensioniert und lasst den motorisierten Ver-
kehr vorrangig erscheinen. Ingesamt ist im Planungs-
abschnitt keine Gesamtgestaltungsidee erkennbar.

Griin- und Freiraum

Die Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen Raums im Pla-
nungsabschnitt entspricht in vielen Bereichen der einer
Durchgangsstralle; die bestehenden Freiraume sind
meist undefiniert und wenig geschiitzt. Platze oder Be-
reiche,die eine Aufenthaltsqualitdt besitzen und sich zur
StraRe orientieren, existieren nicht. Fehlende Stadtmo-
blierung wirkt sich weiterhin ungtinstig auf die Aufent-
haltsqualitat und -dauer aus. Im zentralen Bereich von
Rewe-Einkaufsmarkt bis zum Nachbarschaftszentrum
flihren die hohe Konzentration von Parkplatzen und der
untergenutzte 6stliche Randstreifen zu einer geringen
Aufenthaltsqualitdt. Wechselnde, haufig unterschied-
liche und beschadigte Bodenbeldge verstarken diesen
Eindruck. Gleichzeitig finden sich in anderen Bereichen
Restflachen,die ihrer Prasenz im Stralenraum nicht ent-
sprechend gestaltet sind. Dies gilt gleichermalRen fir
private wie flr &ffentliche Raume. Teilweise sind diese
mit Findlingen aufgefullt und werden an anderer Stelle
zum informellen Parken genutzt. Im StralRenbild tiber-
wiegen zur StrafRe hin angeordnete PKW-Stellflachen,
wodurch ein insgesamt versiegelter, ,grauer” Eindruck
entsteht. Einige der Geschaftsvorbereiche erscheinen in
ihrer Nutzung nicht ausgelastet, auch sie werden von
einem Uberangebot an Parkplatzen dominiert.

Als vorherrschende Qualitat lassen sich die bereits vor-
handenen Grinzige im Umfeld der Ulzburger Stral3e
nennen. Vereinzelt pragen erhaltenswerter Baumbe-
stand und von Anwohner/-innen aufwendig gestalte-
te Bereiche den StraBenraum. Gleichzeitig sind diese
uberwiegend durch hohe oder undurchsichtige Einfrie-
dungen vom Straenraum nicht erlebbar oder haben
einen stark abschottenden Charakter. Gartenanlagen
befinden sich vermehrt auf der stralenabgewandten
Seite der Grundstiicke, so dass diese nicht zur Qualitat
des Stralenbilds beitragen. Auffallig sind jedoch zwei

Aufnahme der Ulzburger Straf8e
Hohe Langenharmer Weg, Blick von Siiden, 2011






Gruppen grolRerer StraBenbaume auf der Ostseite der
Ulzburger StralRe auf Hohe der Einmiindung Glashutter
Weg und auf Hohe der Hausnummer 360. Insgesamt
fehlen im StralRenraum vor allem zusammenhadngende,
durchgangige Grunstrukturen.

Verkehr

Die Ulzburger Strale ist eine Hauptverkehrsstrale, die
mit rd. 20.000 Kfz/24 h hoch frequentiert ist. Als wich-
tige Nord-Sud-Verbindung wird sie haufig als Durch-
gangsstralBe genutzt. Aufgrund ihrer Versorgungs- und
Verteilungsfunktion ist das groRte Verkehrsaufkommen
jedoch Ziel- und Quellverkehren innerhalb Norderstedts
zuzuschreiben. Die Durchschnittsgeschwindigkeit ist in
den Hauptverkehrszeiten aufgrund des hohen Verkehrs-
aufkommens und haufiger Abbiegevorgange eher nied-
rig und auch die hohe Anzahl an Grundstiickszufahrten
und Einmindungen fihren zu haufigen Abbiegepro-
zessen, die wiederum zu Rickstaus und Stockungen im
Verkehrsfluss beitragen. Insbesondere fiir Linksabbieger
sind damit lange Wartezeiten verbunden, die den Ein-
druck einer problematischen Verkehrssituation hinter-
lassen.

Im Planungsraum sind Radwege nur fragmentarisch
und einseitig vorhanden, einen in beide Fahrtrichtun-
gen genutzten Radweg gibt es nur im sidlichen Ab-
schnitt zwischen Rathausallee bis WaldstraRe auf der
westlichen Seite. Er wird in nérdliche Richtung als ge-
meinsam genutzter Geh- und Radweg weitergefiihrt.
Die Unfallstatistiken der letzten Jahre verzeichnen
eine hohe Anzahl an Radverkehrsunfallen. Diese sind
schwerpunktmalRig an der Einmundung Waldstral3e zu
verzeichnen und sind auf den gegenlaufigen Radver-
kehr zurlickzufiihren. Die fehlenden separaten beidsei-
tigen Radwege und die streckenweise viel zu schmalen
Gehwege wirken sich gravierend auf die Sicherheit und
Qualitat der Stralle aus. Insbesondere die Unfallhaufig-
keit an der WaldstraBe wird als Gefahrenstelle mit drin-
gendem Handlungsbedarf eingestuft.

Die Ulzburger Strale ist in das offentliche Nahverkehrs-
netz des VHH als wichtige Busverbindung
eingebunden. Im Planungsabschnitt wird sie von sechs
Buslinien auf Teilabschnitten befahren. In stark fre-
quentierten Bereichen fehlen zusatzliche Querungs-
hilfen und die Entfernung zwischen den Haltepunkten
sowie eine fehlende Haltestelle in Hohe des Nachbar-
schaftszentrums verstarken die defizitare Wirkung fir
den Umweltverbund.
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Unerlaubt und falsch abgestellte Fahrzeuge verweisen
partiell auf fehlende Parkmoglichkeiten fiir Anwohner/-
innen. In der Gesamtbetrachtung der 6ffentlichen und
privaten Parkplatze zeigt sich jedoch, dass der Parkraum
im Planungsraum noch Reserven aufweist. Die Aus-
lastung liegt sowohl bei 6ffentlichen als auch bei pri-
vaten Stellflachen im Durchschnitt bei 49 % unter der
Woche und 44 % an Samstagen. Die Anzahl der 6ffent-
lichen und privaten Parkplatze im Betrachtungsraum
betragt insgesamt 549 Parkplatze. Die Auslastung des
ruhenden Verkehrs ist im Kernbereich deutlich hoher
als im gesamten Planungsraum. Eine hohe Auslastung
verzeichnen insbesondere die offentlichen Parkplatze
mit zeitlicher Begrenzung im Kernbereich, deren Anteil
an der Gesamtzahl zudem verhaltnismaRig gering ist.
Falsch abgestellte Fahrzeuge befinden sich in Berei-
chen mit eingeschranktem Halteverbot, auf nicht fir
das Parken vorgesehenen Flachen und auf 6ffentlichen,
zeitlich begrenzt nutzbaren Parkplatzen. Weiterhin fal-
len die zahlreichen privaten Stellplatzanlagen auf, die
in Senkrechtaufstellung unmittelbar an die Geh-, bzw.
kombinierten Geh- und Radwege grenzen, und somit
eine starke Gefahrdung fur Fullganger/-innen und
Radfahrer/-innen darstellen.

Larm

Durch das hohe Verkehrsaufkommen ist die Larmbelas-
tung auf der Ulzburger StraRe sehr hoch. Uberwiegend
sind die Gebaudefronten entlang der Ulzburger Stral3e
einer ganztaglichen Larmbelastung von Uber 70 dB(A)
und einer nachtlichen Larmbelastung von tiber 60 dB(A)
ausgesetzt, die die gesundheitsrelevanten Schwellen-
werte Ubersteigen. Auf den strategischen Larmkarten
der Larmminderungsplanung ist der Abschnitt der
nordlichen Ulzburger StraBBe zwischen Rathausallee bis
Quickborner StraBBe aufgrund der hohen Larmbelastung
und eines hohen Betroffenheitsgrades als Belastungs-
schwerpunkt mit einem generellen Handlungsbedarf
eingestuft. Zumal sich aus dem Betroffenheitsgrad
(mehrals 200 Betroffene auf100 m) eine besonders pro-
blematische ndchtliche Larmbelastung ergibt. Der 2008
beschlossene Larmaktionsplan sieht eine Larmminde-
rung durch die Reduzierung des Strallenquerschnitts,
den Einbau von Querungssicherungen fur FulRganger/-
innen und Radfahrer/-innen sowie den Ausbau des Um-
weltverbundes vor.

Beobachtungen und Ideen,
Malnahmenkatalog der Biirger/-innen, 10/2010
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kein Lkw-Verbot
(wegen Anlieferung)

ZugangsstraBen mit Bodenwelle versehen
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BauLicHe MASSNAHMEN

« Bauliche Individualitst erhalten

+  Einheitliche Gestaltung der Bauten und Werbeschilder

- Einheitliches Erscheinungsbild

- Zuriickbauen der Seitenbauten

+ Geschlossene, zur StraBe hin offene Gebaude mit
Geschiften im EG und Wohnungen/Biros dariiber

« Kein neumodischer Bauhaus-Schnick-Schnack

+  Andere Gestaltung als sudlich der Rathausallee

NEUE FASSADENGESTALTUNG

« Einfrohliches, farbiges Miteinander, ahnlich wie
Hundertwasser

« Fassaden der Hauser verandern bzw. verbinden

‘GESCHAFTE/GASTRONOMIE

+ Café mit Garten fiir Kinder

+ Attraktive Gaststatten, Restaurants und Eisdielen mit
gemiitlichen Sitzgruppen drauRen

+ TanteEmma-Laden

+ Kein Spielkasino im Wohngebiet

+ Attraktive Geschafte und Dienstleister (lokales Hand-
werk)

« Bereiche mit schwerpunktmégiger Nutzung (Hand-
werk/Wohnen/Shoppen/Freizeit)

SPIELMOGLICHKEITEN FUR KINDER SCHAFFEN.
+ Spielplitze
- Edelstahispielgerite

Freiraum | °

TREFFPUNKTE SCHAFFEN

+ Treffpunkt-Inseln nach Themen, z.8. Ruhezone mit
Stiihlen zum Relaxen, Sonnenschirmen, Sand

+ Ein Raum zum Verweilen mit Ruhezonen

+ Ein Raum fiir Kinder und Senioren (mit WC)

+ Offentliche Sitzmbglichkeiten nach Themenvorgaben

« Sitzflachen etwas abseits der StraRe

+ Chill-Out-Elemente (Entspannungszone)

+ Unterstinde

+ Nischen

GESTAUTUNGSELEMENTE

+ Schéne Banke, Schirme, Topfpflanzen und Markisen

+ GroRe Sonnenschirme

+ Gestaltung durch Elemente am StraBenrand und iber
der StraRe

+ Kleine Mauern als verbindende, gestaltende Elemente

+ Erneuerung der Leuchtreklame

+ Modernisierung der StraRenbeleuchtung

+ Plakatwénde zum Besprithen

+ Akzente/Blickpunkte

+ Offene Gestaltung der Vorgérten

+ Anreize fir Anlieger, die StraRenseite zu verschénern,
2B, keine Millboxen vor Mietshausern

ANLEGEN VON GRUN-/WASSERFLACHEN

+ Hundewiesen

Kleine Rasenflachen

Begriinung des Straenrands
Griinpatenschaften

Kanstlicher Bachlauf (Sumpfbepflanzung)

BAUMPFLANZUNGEN
+ Obstbaume als Allee
+ Ginkgobaume

NeueR BODENBELAG

- Klare Farbgebung des Bodens fir Si
der funktionalen Unterteilung (FuB-/Rad-/PKW-
Verkehr)

- Einheitliche Bodengestaltung (Radweg, FuBweg,
Fahrbahn)

+ Larmreduzierender StraBenbelag

Verkehr } ' ]

AussAU/UMBAU DER STRASSE

+ Kein Umbau der Ulzburger StraRe

+ 3-spuriger Ausbau der StraRe

+ Verlingerung der Abbiegespuren

+ Fahrbahn verengend auf zwei Spuren, auRer bei
Abbiegespuren

OPTIMIERUNG DES V/ERKEHRSFLUSSES

+ MehrKreisverkehre

« Optimierung der Lichtsignalanlage (LSA)
+ Autoverkehr dhnlich wie Ahrensburg

IMIASSNAHMEN DER VERKEHRSSERUHIGUNG

+ Wechselnde StraBenquerschnitte

+ Ausbuchtungen und Verengungen

+ Umleitung des Verkehrs

+ Verkehr in einen unterirdischen Tunnel verlegen

+ Verkehrsberuhigte Ulzburger StraBe durch Ausbau der
Schleswig-Holstein-Strale

GEMEINSCHAFTSZONE
+ Shared Space fiir einen Abschnitt der Ulzburger StraRe
+ Eine Gemeinschaftszone

Gl aller

OPTIMIERUNGEN FUR RADVERKEHR

+ Radfahrweg auf die StraRe legen

+ Mofa fahren auf Radwegen muss stirker kontrolliert
werden

OPTIMIERUNGEN FUR FUSSVERKEHR

+ Keine Bordsteine

« Teilweise iiberdachter, breiter Biirgersteig

. inseln als Ubergange fiir FuBganger/-inne;

Aussau bes OPNV
+ StraBenbahn

OFTIMIERUNG DER PARKMOGLICHKEITEN

Parkraume hinter die Hauser verlegen

Parkraume schaffen

Kunden der Ulzburger Strae diirfen jeden Parkplatz
an der Ulzburger StraRe nutzen

Parkhaus
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