[Il. Das Rahmenkonzept

Das Rahmenkonzept ,MitMachMeile® formuliert
stadtebauliche, freiraumplanerische und verkehrspla-
nerische Leitlinien und MaBnahmen fur die Ulzbur-
ger StralBe im Abschnitt zwischen Rathausallee und
Harckesheyde. Das Rahmenkonzept ist eine informelle
Planung, die als Grundlage fiir zukiinftige MaBnahmen
ermoglicht, diese aufeinander abgestimmt zu entwi-
ckeln und umzusetzen. Der Rahmenplan konkretisiert
den Flachennutzungsplan, entfaltet jedoch noch keine
Rechtswirkung, wie ein Bebauungsplan. Das Rahmen-
konzept MitMachMeile stellt aufbauend auf den oben
genannten Zielen zur Entwicklung der Ulzburger StraBe
im Abschnitt zwischen Rathausallee und Harckesheyde
ein konkretes Konzept dar, dass auch die Grundlage fir
ein Umsetzungs- und Finanzierungskonzept sein soll.

Aufbau und Struktur des Rahmenkonzepts

Ausgehend von einer raumlichen Idee (a), die die grund-
legende Entwicklungsrichtung fir den Stadtraum be-
schreibt, wird der Rahmen (b) mit den notwendigen
Grundbausteinen flr eine neue, zukunftsweisende
Ulzburger Stralle aufgespannt. Innerhalb dieses Rah-
mens legen die sogenannten MitMachBausteine (c), die
Grundlage fur eine individuelle Umgestaltung der Stra-
Re, die es in dieser Form nur in Norderstedt geben wird.
Komplettiert wird das Rahmenkonzept von den flankie-
renden Mallnahmen (d) und Erlauterung von Plan und
Prozess (e). Die Darstellung des Rahmenkonzepts be-
schrankt sich in der Kurzfassung auf die Teile (a), (b) und
(). Teile der Abschnitte ,flankierende MaBnahmen“ (d)
und ,Plan und Prozess“ (e) finden sich unter Punkt V der
Kurzfassung,,Umsetzung — Nachste Schritte®.

Das Rahmenkonzept benennt folgende Grundprinzipi-
en fur die Umgestaltung des Planungsabschnitts:

- Beidseitiger, durchgangiger Radweg

+ Rhythmisierung durch Abschnittsbildung (2 ,,Mei-
lensteine” mit Belagswechsel in der Fahrbahn)

« StralRenverlauf so weit westlich wie moglich, um
den Boulevardcharakter auf der 6stlichen Seite zu
erreichen

+ Volle Funktionalitat auf beiden Seiten leisten

« Unterschiedlichkeit beider StraBenseiten herausar-
beiten

«  Wohnen auf westlicher Seite starken, Geschafte
(Mischnutzung) verstarkt auf 6stlicher Seite sowie
im Bereich der ,Meilensteine“ ansiedeln

+ StraBenquerschnitt mit baulich getrennten Radwe-
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gen, Fahrspurbreiten durchgangig von 3,25 m

+ Boulevard-Breite variiert — je nach Mitwirkung der
Anrainer/-innen

« Querverbindungen an benannten Stellen ausbauen

«  Kennzeichnung des Auftakts/Ubergangs

. Stadtebauliche (Neu-)Fassung der,Meilensteine”

+ Grune Gestaltung der Zwischenzonen, insbeson-
dere auf der westlichen Seite

+ Beleuchtung und Maéblierung nach Gestaltungs-
handbuch

 Einheitliche Beschilderung/Reduzierung der Schil-
der

+  MitMachModule, die den Charakter des linearen
StraBenraums aufnehmen

+ MitMachModule zur Erweiterung des ,,Boulevards®

+ Integriertes Parkkonzept

a.Die Idee — Von der DurchgangsstrafBe zur lebendi-
gen MitMachMeile

Die Ulzburger StraBe wird sich im Abschnitt zwischen
Rathausallee und Harckesheyde gegentiber dem heuti-
gen Bild deutlich verandern: ein grolRzuigig gestalteter
und lebendiger Stadtraum, in dem sich insbesonde-
re FuBganger/-innen und Radfahrer/-innen Uber we-
sentlich mehr Raum- und Bewegungsfreiheit freuen.
Ein ,Boulevard“ mit unterschiedlichen Platzsituatio-
nen, eine Stralle mit griinen, ruhigen Abschnitten und
steinernen, belebten Bereichen, den ,Meilensteinen®.
Autofahrer/-innen erleben eine klar rhythmisierte Stra-
Be —einen abwechslungsreichen Stadtraum, in dem die
»Meilensteine“in ihrer Bedeutung erlebbar werden und
ihre einladende Wirkung entfalten.Besonders in den Ab-
schnitten der ,,Meilensteine” weckt die Gestaltung des
Raums die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer/-
innen und fordert riicksichtsvolles Verhalten, insgesamt
tragt dies auch zur Entschleunigung der Strale bei.

Es entsteht ein Raum, der den gesamten, die Stral3e
pragenden Bereich von Hauskante zu Hauskante in den
Fokus nimmt und damit auch die privaten Eigentlimer/-
innen einladt, an der Umgestaltung mitzuwirken. Die
MitMachMeile kennzeichnet eine Reihe von Elementen,
die Birger/-innen, Gewerbetreibende und Anwohner/-
innen, Kinder und Jugendliche gemal3 des gemeinsam
entwickelten Leitthemas selbst entwerfen und umset-
zen.



Signalwirkung zum Auftakt
(Elemente, z.B.Flaggenmaste)

Haltestellenbucht Westen (Bestand)

Sprunginsel
Haltestellenkap Osten
Stéadtebauliches
Entwicklungspotential
(bestehender B-Plan 185)

Sprunginsel

Stadtebauliche Erneuerung
(bestehender B-Plan 128)

Bereich Meilenstein Nord
Geschwindigkeitsreduzierende GestaltungsmaBnahmen,
Mittelstreifen ohne Einbauten, Weiche Separation,

250m Lange, 2.Prioritat in der Realisierung

Offentlicher Freiraum,
Wegeverbindung stéarken

Sprunginsel
Stéadtebauliches
Entwicklungspotential
(bestehender B-Plan 128)
Offentlicher Freiraum

mit Aufenthaltsqualitat,
pocketpark

Sprunginsel
Haltestellenkap
Sprunginsel
Haltestellenkap

Sprunginsel
Punktuelle stadtebauliche Erneuerung

Sprunginsel

Bereich Meilenstein Mitte
Geschwindigkeitsreduzierende GestaltungsmaBnahmen,
Mittelstreifen ohne Einbauten, weiche Separation,

ca. 300m Lénge, 1. Prioritat in der Realisierung

zusatzlicher Haltepunkt,
Haltestellenkap

Sprunginsel

StraBenraumwirksame Griinanlage,
Parkplatze integrieren

Punktuelle stadtebauliche Erneuerung
als langfristige Perspektive

Haltestellenbucht (Bestand)

Offentlicher Freiraum mit Aufent-
haltsqualitat, Erhaltenswerten
Baumbestand starken

Signalwirkung zum Auftakt
(Elemente, z.B.Flaggenmaste)

Sprunginsel

Privater, aber straBenraumwirksamer griiner
Raum,Griine Fassung des StraBenraums,
Wohnen in zweiter Reihe

Haltestellenbucht (Bestand)

Baumreihe und Parkplatze
auf westlicher StraBenseite

Haltestellenbucht (Bestand)

Ubergeordnete Ziele:

Sicherheit

Raumbildung
Aufenthaltsdauer / -qualitat
Orientierung

. Begriinung

o Larmemissionen

. Rhythmus

. Sichtbarkeit

. Identitét

. Querungen / Verbindungen
. Erlebnis

. Nutzungen intensivieren

. Bestand starken

. Erreichbarkeit

Grundprinzipien:

- Beidseitiger, durchgéngiger Radweg

+ StraBenverlauf so weit westlich wie
mdglich, um den Boulevardcharakter
auf der Ostlichen Seite zu erreichen
(Variante Boulevard)

+ Wohnen auf westlicher Seite stérken,
Geschéfte (Mischnutzung) eher auf
Ostlicher Seite und im Bereich der
Meilensteine ansiedeln

+ Rhythmisierung durch Abschnitts-
bildung (2 Meilensteine mit Belags-
wechsel in der Fahrbahn)

- StraBenquerschnitt wie in Variante
Meilensteine

+ Beleuchtung und Méblierung nach
Gestaltungshandbuch

« Einheitliche Beschilderung/Reduzie-
rung der Schilder

« Elemente (Flaggen zur MitMachMeile)
kennzeichnen den Auftakt/Ubergang

* Integriertes Parkkonzept

o

90
o
EAn ;3
Walds%rafvl i Sl
=007 08 mp B8 i lie.'.ﬁ y
) 4 = r —

43

Leitlinien fur das Rahmenkonzept

biiro luchterhandt in Kooperation mit ARGUS VerkehrsplanungHamburg « Stand 01/08/201

Variantenkombination Boulevard und Meilensteine







