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Begriindung

Bebauungsplan Nr. 203 - Norderstedt -
Gebiet: "Ulzburger StraBe/Harckesheyde"

1. Grundlagen
1.1 Rechtliche Grundlagen

Der Bebauungsplan Nr. 203 - Norderstedt - steht im
Einklang mit den Darstellungen des Fldchennutzungs-—
planes der Stadt Norderstedt.

Der Bebauungsplansatzung Tiegen zugrunde

das Bundesbaugesetz i. d. F. vom 18.08.1976 (BGB1. I
S. 2256), gedndert durch Gesetz vom 18.02.1986
(BGB1. 1 S. 265)

das Baugesetzbuch vom 08.12.1986 (BGB1. I S. 2253)

die Baunutzungsverordnung i. d. F. vom 15.09.1977
(BGB1. I S. 1763), zuletzt gedndert durch Anderungs-—
verordnung vom 19.12.1986 (BGB1. I S. 2665).

die Landesbauordnung i. d. F. der Bekanntmachung vom
24.02.1983 (GVOB1. Schl.-H. S. 86).

Fir die Darstellung des Planinhaltes gilt die Plan-
zeichenverordnung (PTanZV0) vom 30.07.1981
(BGBT. I S. 833).

2. Bestand

Das Plangebiet ist weitgehend eben und weist auBer
einiger vorhandener Baumgruppen keine Besonderheiten
auf. In einem Teilbereich befindet sich auf den riick-
wartigen Grundstiicksteilen zwischen der Ulzburger
StraBe und dem Mummelmannweg ein durch Wildwuchs ent-
standener Laubgehdlzbestand.

Die vorhandene Situation 1dBt sich in drei Teilbe-
reiche gliedern:

a) die vorhandene Einfamilienhausbebauung beidseitig
des Mimmelmannweges und der Harckesheyde;

b) die Ostliche StraBenrandbebauung der Ulzburger
Strafe, bestehend aus einer iiberwiegend kleinteili-
gen offenen Einzelhausbebauung mit Wohnnutzung,
Handwerk und nicht storenden Gewerbebetrieben;
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auf der westlichen Seite der Ulzburger StraBe eine
vorhandene Mehrfamilienhausbebauung sowie einem
groferen Grundstiick mit jetzt teilweise fremdge-
nutzten Gebduden einer ehemaligen landwirtschaft-
Tichen Nutzung mit dazugehdrigen Wohngebduden.

Die rdaumliche Abgrenzung des Bebauungsplanes ergab
sich aus der unterschiedlichen Aufgabenstellung fiir
die vorgenannten Teijlbereiche.

3. PlanungsanlaB/Planungsziel

Die Bauflachen beidseitig des Miimmelmannweges sind
zur stddtebaulichen Ordnung in diesem Bebauungsplan
miteinbezogen worden. Grundlegende Verdnderungen
sind hier nicht vorgesehen. Die Bebauung wird in
ihrem Bestand geschiitzt. Baugrenzen und das MaB der
Nutzung sind so gewdhlt, daB Liicken geschlossen
werden konnen und in geringem vertrdglichem Umfang
An— und Umbauten ermoglicht werden.

Die ostliche Randbebauung der Ulzburger StraBe
bietet heute in ihrer kleinteiligen sehr gemischten
Bauform einen stddtebaulich unbedeutenden aus-
druckslosen Anblick. Immerhin ist aber die UTzbur-
ger StraBe Norderstedts Hauptverkehrs- und Haupt-
wirtschaftsachse, welches sich langfristig auch in
der sie begleitenden Bebauung ausdriicken solT.
Durch den Bebauungsplan wird eine erhebliche Auf-
wertung dieser Fldchen erfolgen und den Grund-
stiickseigentiimern die Moglichkeit eroffnen, eine
stddtebaulich und wirtschaftlich bessere Nutzung
ihrer Grundstiicke zu erreichen.

Die Fldchen entlang der Ulzburger Strafe sind im
Flachennutzungsplan als Wohnbaufldchen dargestellt.
Trotz der gewiinschten Nutzungsmischung kann wegen
des liberwiegenden Neubauanteils eine Fesetzung als
Besonderes Wohngebiet nicht in Frage kommen. Die
Flachen sind daher als WA-Gebiet festgesetzt, wobei
der Katalog der zuldssigen und ausnahmsweise zulds—
sigen Nutzungen nach den Abs. 2 und 3 des

§¢ 4 BauNVO weitgehend ausgeschopft werden darf.
Hinsichtlich bestimmter Untergruppen der zuldssigen
Arten von Nutzungen sind aus besonderen stidtebau-
Tichen Griinden Einschrdankungen getroffen worden,
die in den folgenden Abschnitten begriindet werden.

Wohngebdude, Ldden und Biiros bestimmen zusammen mit
Restaurants, Cafe‘s und teilweise auch Spielhallen
in mehr oder weniger gemischter Form die zentralen
Bereiche entlang der Ulzburger Strape. Letztere
Nutzungen erfiillen zwar diesen Bereich auch nach
GeschdftsschluB noch mit Leben, andererseits brin-
gen diese Nutzungen vielfach Planungsprobleme und
stddtebauliche Konflikte mit sich. Vergniigungsstat-
ten, die im Einzelfall vertrdglich sind, k&nnen
durch die Ansiedlung weiterer Betriebe dieser Art
die vorhandene gesunde Funktionsmischung in Gefahr
bringen.
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Die Randbereiche der Ulzburger StraBe sollen neben
der moglichen Geschaftsnutzung vorrangig dem Wohnen
dienen. Die Einschrankung der dort zuldssigen Ge-
werbebetriebe - speziell um die der Spielhallen -
ist es erforderlich, da die Erfahrung zeigt, dap
diese Nutzung mit der angestrebten Wohn- und Ge-
schaftsqualitdt auf Dauer nicht vereinbar ist.
Durch mogliche Einrichtungen von Spielhallen werden
Einzelhandels— und Dienstleistungsbetriebe ver-
dréangt, die lberwiegend Nahversorgungsfunktionen
erfiillen. Diese Gefahr besteht auch, weil die vor-—
genannten Nutzungen erfahrungsgemdB ungleich hohere
Mieten erbringen als eine Geschaftsnutzung. Die
Einschrdankung der Versorgungsfunktion kann zu einem
Absinken des Wohnwertes auch der angrenzenden Wohn-
gebiete flihren, was zwangsldaufig zu einem erhdhten
sogenannten "Versorgungsverkehr" fiihrt und damit
das bereits erheblich vorbelastete Verkehrsnetz der
Stadt Norderstedt noch stdrker beeintrachtigt.

Dazu kommt, daB durch die Festsetzung Allgemeines
Wohngebiet im Prinzip die Wohnnutzung vorrangig
ist, d. h., dap alle wesentlichen Storfaktoren
einschlieBlich des Verkehrsldrms soweit wie eben
moglich minimiert werden miissen.

Da der generelle Ausschluf von Spielhallen fiir das
gesamte Stadtgebiet unzuldssig ist, wurden auf der
Grundlage einer gesamtstddtischen Untersuchung
einerseits die Gebiete definiert, in denen Spiel-
hallen nicht ausgeschlossen werden sollen. Anderer—
seits sind die Bereiche abgegrenzt, in denen sie
aus besonderen stadtebaulichen Griinden unerwiinscht
sind und wo durch die Aufstellung bzw. Anderung von
Bebauungsplanen die weitere Ansiedlung verhindert
werden soll. Dazu gehort auch der Bereich des Be-
bauungsplans Nr. 203.

Weiterhin droht ein Attraktivitdtsverlust der
Mischungsvielfalt kleinerer Geschdfte durch ein
weiteres Vordringen groBflachiger Einzelhandelsbe-
triebe; hier speziell der Supermdrkte mit dem Le-
bensmittel- und Non-Food-Warenangebot fiir den tig-
lTichen Bedarf. Versorgungseinrichtungen dieser Art
sind in ausreichender und gut verteilter Lage an
der Ulzburger StraBe und im Stadtgebiet vorhanden.
Zusdtzliche "Ldden" dieser Art sind nicht geeignet,
das Versorgungsangebot der angrenzenden Gebiete zu
verbessern. Sie tragen eher dazu bei, den Zielset-
zungen des stddtebaulichen Leitbildes (Konzentra-
tion solcher Einrichtungen) im Sinne von Stadtteil-
zentren an den vorhandenen und geplanten Stellen
entgegenzuwirken. Die getroffenen GroBenbeschrin-
kungen begrenzen daher die weitere Zuldssigkeit auf
die sogenannten Nachbarschaftsladden.
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Eine weitere ungehinderte freie Ausdehnung solcher
Nutzungen wirde auch die Sicherheit und Leichtig-
keit des Verkehrs auf der Ulzburger Strafe weiter
beeintrdchtigen. Dies zeigen die Erfahrungen in
Bereichen, in denen bereits eine solche Konzentra-
tion von gréBeren Einkaufseinrichtungen vorhanden
ist.

Entlang der Ulzburger StraBe ist eine weitgehend
geschlossene Blockrandbebauung vorgesehen, wobei
jedoch die Bauktrper gewisse Grofenabmessungen zur
MapBstabswahrung nicht iiberschreiten sollen. Durch
die weitgehende Parallelstellung der BaukGrper zur
StraBe in Verbindung mit einer entsprechenden Ge-—
staltung der zwischenliegenden Freirdume wird eine
giinstige Abschirmung des Verkehrslarms der
Ulzburger StraBe fiir die dahinterliegenden Wohnbau-
flachen erreicht. Durch die Moglichkeit der winkel-
formigen Bebauung in die Tiefe der Grundstiicke wird
auch fiir die Wohnnutzung in der StrapBenrandbebauung
erreicht, dap der iiberwiegende Teil der Wohnungen
an der der StraBe abgewandten Seite zu Tiegen
kommt.

Die Gebdude sollen iiberwiegend 2-geschossig mit
ausgebauten Dachgeschossen errichtet werden, wobei
das ErdgeschoB moglichst gewerblich genutzt werden
sollte.
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Der durch die zuldssige Nutzung verursachte
Stellplatzbedarf ist zum Teil in ebenerdigen Stell-
platzfldachen unmittelbar an den 6ffentlichen Ver-
kehrsfldachen nachzuweisen. Soweit sich ein hoherer
Stellplatzbedarf ergibt, ist dieser in Form von
Tiefgaragen und abgesenkten Parkpaletten nachzuwei-
sen.

Neben den vorgenannten positiven Entwicklungs-
chancen fir das Wohnumfeld und die Grundstiicke im
Plangebiet muB darauf hingewiesen werden, daB be-
stimmte Festsetzungen so gewshlt sind, daB bauliche
und nutzungsmdBige Verfestigungen und Erweiterungen
des vorhandenen Bestandes verhindert bzw. erheblich
erschwert werden. Dies gilt weitgehend fiir die
vorhandene Randbebauung der Ulzburger StraBe. Die
Stadt Norderstedt ist jedoch der Auffassung, daP
nur bei konsequenter Einhaltung des neuen Planungs-
ziels eine stddtebauliche Aufwertung im gewiinschten
Sinne zu erreichen ist.

Der Ausbau des Friedrichsgaber Weges war bereits in
den Bebauungsplanen Nr. 2 - Friedrichsgabe - und
Nr. 152 - Norderstedt - prinzipiell geregelt. Die
Detailplanung der StraBe hat jedoch jetzt ergeben,
daB es erforderlich ist, eine Verschiebung der
nordlichen StraBenrandgrenze iiber den bisher vorge-
sehenen Rahmen hinaus vorzunehmen. Dies setzt die
Anderung der bestehenden Bebauungsplanfestsetzungen
in diesem Bereich voraus. Ursdchlich damit im Zu-
sammenhang steht die Neugestaltung der Bebauung auf
dem Eckgrundstiick Friedrichsgaber Weg/Ulzburger
StraBe. Der Bebauungsplan Nr. 2 - Friedrichsgabe -
beinhaltete flir dieses Grundstiick eine relativ
niedrige Ausnutzung mit einer stddtebaulich unbe-
deutenden Bebauung. Daher wird nicht nur vom Eigen-
timer, sondern auch seitens der Stadt Norderstedt
aus stadtebaulichen Griinden eine prdgnantere Aus-
formung dieses Eckgrundstiicks erwinscht. Dies be-
dingt eine Neufestsetzung der Zahl der Vollgeschos-
se und eine wesentlich hohere GeschoBfliche.

Auch hier wurde dem allgemeinen Planungsziel ent-
sprechend eine Nutzung als Allgemeines Wohngebiet
vorgesehen. Eine solche Festsetzung gestattet eine
teilgewerbliche Nutzung des Gebdudes im Sinne des

§ 4 Baunutzungsverordnung, ist aber ansonsten im
wesentlichen fiir eine Wohnnutzung vorgesehen. Unter
Wirdigung der stddtebaulichen Lage ist daher auch
nur ein Teil der nur ausnahmsweise zuldssigen Nut-
zungsarten generell ausgeschlossen.

Fiir die im Baugebiet 14 gelegenen Mehrfamilienhiu-
ser wurde das MaB der Nutzung so gewdhlt, daB nach-
trdglich in den Dachgeschossen noch einige Wohnun-
gen errichtet werden kdnnen.
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Die Baugebiete 2, 9a, 9, 12 und 14 sind gekenn-
zeichnet durch die vorhandene Wohnnutzung. Durch
die Lage an den der Ulzburger StraBe nachgeordneten
Hauptverkehrsstrafen, sind Immissionseinwirkungen
durch Verkehrs- und Gewerbeldrm nicht ganz auszu-
schlieBen. Dies und die lagebegiinstigte Moglichkeit
einer tejlgewerblichen Nutzung hat zu einer WA-
Gebietsausweisung gefiihrt, Aus folgenden besonderen
stddtebaulichen Griinden jedoch wurde der Katalog,
der nach § 4 Abs. 2 und 3 zuldssigen bzw. ausnahms-
weise zuldssigen Nutzungen allerdings erheblich
eingeschrankt. Die Nutzungen, deren Ansiedlung zur
Ver— wirklichung des stadtebaulichen Zielkonzeptes
entlang der Ulzburger Strafe erwlinscht sind, sollen
nicht in diese Gebiete abwandern kdnnen. Anderer-
seits soll moglicherweise entstehenden Nutzungskon-
flikten aufgrund der vorhandenen Situation vorge-
beugt werden.

Weitere getroffene Textfestsetzungen planungsrecht-
Ticher als auch gestalterischer Art sind so gewdhlt
worden, wie dies zur Unterstilizung des stddtebauli-
chen Zielkonzeptes fiir notwendig erachtet wurde.

4. \Verkehr/ErschlieBung

Der Neubau von ErschliefBungsstrafen ist nicht er-
forderlich, da die Baufldchen von den vorhandenen
Stragen in ausreichender Weise erschlossen sind.

Fur den Einmindungsbereich des Friedrichsgaber
Weges in die Ulzburger StraBe ist ein Ausbau ent-
sprechend den Festsetzungen im Bebauungsplan

Nr. 152 vorgesehen (s. auch Erldauterung zum Pla-
nungsanlap unter 2 c).

In den Bebauungspldnen Nr. 160, 161 und 185 wurde
mit der Fldchensicherung und Darstellung der Neuge-
staltung der Ulzburger StraBe begonnen. Ziel dieser
Uberplanung ist, die derzeit unvertrigliche Ver-
kehrsbelastung in eine umweltvertragliche Situation
zu dndern. Diese bestimmt sich im wesentlichen von
zwei Faktoren. Zum einen ist sie von dem stdd-
tebaulichen Charakter und der Nutzungsstruktur der
angrenzenden Bebauung abhdngig, woraus folgt, daP
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die PTanung der Umgestaltung der Ulzburger Strafe
einhergehen muB mit der stddtebaulichen Ordnung und
Entwicklung der Randbebauung.

Der zweite Faktor ist der Einfluf der Gestaltung
des Gesamtstrafenraumes auf die umweltvertrdgliche
Belastbarkeit. Bei HauptverkehrstraBen wie der
Ulzburger StraBe in einem Wohn- und Geschaftsbe-
reich mit groBer Bebauungsdichte, indem aufgrund
der angrenzenden Nutzung und der Netzbedeutung eine
Uberlagerung der verschiedensten StraBenfunktionen
vorkommt, treten die groBten Konflikte zwischen den
Anspriichen des Kfz-Verkehrs (ErschlieBungs- und
Verbindungsaufgaben) und den Wohnumfeld- und Of-
fentlichkeitsanspriichen auf. Durch die beabsichtig-
te Art der Neugestaltung der StraBe sollen die
Konflikte minimiert und insgesamt ein Gleichgewicht
der unterschiedlichen Anspriiche erreicht werden.
Dies bedeutet im einzelnen eine Verstetigung des
Verkehrsflusses, Erhohung der Verkehrssicherheit
fir FuBgdnger und Radfahrer durch zusdtzliches
Flachenangebot, Verbesserung der Uberquerbarkeit
der Fahrbahnen und Verbesserung der Gestaltqualitat
der StraBe. In der Akzeptanz des StraBenraumes als
ganzheitliches Element und seiner Integration in
eine funktionelle Randnutzung der angrenzenden
Quartiere Tiegt der Erfolg der stddtebaulichen
Aufwertung.

Im betreffenden Streckenabschnitt ist zur Zeit kein
offentlicher Parkplatz vorhanden. Durch die Umge-
staltung sollen durch die Errichtung von Ldngspark-
streifen so viele offentliche Parkpldtze herge-
stellt werden, wie das aufgrund der Sichtfreihalte-
fldchen an den Einmiindungen und bedingt durch die
Zufahrten moglich sein wird. Dies werden etwa

55 Parkpldtze sein.

Im MimmeTlmannweg sind derzeit keine Parkfldchen
vorhanden. Zukiinftig ist die Errichtung eines ver-
kehrsberuhigten Bereichs (Zeichen 325/326) vorgese-
hen, wobei dann auch ausreichende Parkflachen ein-
geplant werden konnen,

Abgesehen von den Bereichen, in denen die Standorte
fiir Stellplatze zwingend vorgeschrieben sind, sind
alle Grundstiicke so ausreichend bemessen, daB der
Stellplatznachweis auf dem eigenen Grundstiick ohne
besondere Festsetzung gefiihrt werden kann.

Soweit Garagen oder Carports auferhalb der
uberbaubaren Fldchen vorgesehen sind, unterliegen
sie aus stadtgestalterischen Griinden gewissen
Beschrankungen.

Haltestellen fiir den OPNV (Bus) befinden sich in

der Ulzburger StraBe jeweils ca. 70 m nordlich und
stidlich des Plangeltungsbereiches.

_8_
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Die zur Zeit vorhandene Haltestelle Harckesheyde
des schienengebundenen Verkehrs (AKN) wird im Zuge
der Beseitigung des Bahniibergangs Friedrichsgaber
Weg aufgehoben. Stattdessen wird die neue AKN-
Haltestelle Schulzentrum-Nord eingerichtet werden,
die ca. 1.000 m westlich der Einmindung des Frie-
drichsgaber Weges in die Ulzburger StraBe Tiegen
wird. Zusdtzlich steht die Haltestelle Friedrichs-
gabe in ca. 600 m FuBwegentfernung zur Verfiigung.

5. Griinfldchen

Der auf den riickwartigen Grundstiicksteilen zwischen
Ulzburger StraBe und Mimmelmannweg teilweise vor-
handene Griinbestand wird zur Erhaltung im Bebau-
ungsplan festgesetzt gleichzeitig mit der Bin-
dungswirkung, restliche Liicken zu bepflanzen.

Entlang der Ulzburger StraBe sind Anpflanzungen von
Baumen innerhalb des Parkstreifens vorgesehen.
Gleichfalls sind Anpflanzungen im Zuge der Umbau-
maBnahme im Friedrichsgaber Weg und in der Harckes-
heyde vorgesehen.

6. Stadtebauliche Daten

GroRe des Plangebietes ca. 9.3090 ha
Verkehrsflachen ca. 1.1190 ha
Griinfldchen ca. 0.5100 ha
Nettobauland ca. 7.680 ha

Wohneinheiteniibersicht

Baugebiete geplant ca. WE/vorhanden WE
Mimme Imannweg 33
Harckesheyde 6
Friedrichsgaber Weg 2
Ulzburger StraBe/ 15 36
Eschenkamp

Ulzburger StraRe

(Baugebiet 10 und 10 a) 133 16
Baugebiet 11 66 1

214 94

Einwohnerbilanz 308 WE x 2,75 = ca. 847 Einwohner

Daneben stehen bei rein theoretischer Aufteilung
der GeschoBflachen noch ca. 8.000 gm GeschoBflachen
fiir gewerbliche Zwecke zur Verfiligung. Dies in Wohn-
einheiten umgerechnet, wiirde noch einmal
ca. 100 Wohneinheiten entsprechend.

_9_
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7. Einrichtungen fiir die Allgemeinheit

Der sich aus dem Einwohnerzuwachs ergebende Schii—
leranteil von ca. 80 schulpflichtigen Kindern kann
problemlios in der

Grund- u. Hauptschule PestalozzistraBe
(ca. 900 m FuBwegentfernung)

Grundschule Harkshorn
(ca. 1.500 m Fupwegentfernung)

Schulzentrum Nord untergebracht werden
(ca. 900 m FuBwegentfernung).

Zur Versorgung des tdglichen Bedarfs stehen Ge-
schdfte in ausreichender Zahl an der Ulzburger
Strafe in unmittelbarer Nachbarschaft zur Ver-
fligung.

Offentliche Spielpldtze, Spielplatzflachen sind
vorgesehen im westlich an den Geltungsbereich an—
grenzenden Griinstreifen (s. B 152) sowie an der
Harckesheyde gegeniiber der Einmiindung Mimmelmannweg
(s. B 185).

8. Ver- und Entsorgung

Die Schmutzwasserbeseitigung erfolgt durch Anschluf
und ggf. Erweiterung des vorhandenen Sielnetzes.

Das anfallende Regenwasser soll auf den einzelnen
Hausgrundstiicken weitgehend versickern. Die Stra-
Benentwdsserung erfolgt iiber das vorhandene Regen-
siel zum Vorfluter Moorbek. Riickhaltebecken sind
dort bereits in ausreichender Dimensionierung vor-
handen.

Die Versorgung des Gebietes mit Gas, Wasser, Elek-
trizitdt und Telefon ist durch AnschluB an die
vorhandenen Leitungsnetze der Stadt und der Post
sichergestellt. Zwecks Koordination sollte der
Baubeginn an den Verkehrstrassen den Leitungstri-
gern mindestens 10 Monate vor Baubeginn angezeigt
werden.

Die Millbeseitigung obliegt der Stadt Norderstedt.
Uber die Millumschlagstation Harkshorn, die in der
Zustdndigkeit des Wegezweckverbandes liegt, erfolgt
die weitere Beseitigung durch Abtransport und
Ablagerung in der zentralen Deponie Henstedt.

9. Immissionsschutz

Die von den im Plangebiet Tiegenden Hauptverkehrs-

straBen ausgehenden Ldrmemissionen sind so hoch,

daB an den Baugebietsgrenzen der Allgemeinen Wohn-

gebiete die schalltechnischen Orientierungswerte

(55/45dB (A) nach DIN 18005 iiberschritten werden.
_10_
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Da es sich iiberwiegend um bebaute Gebiete mit In-
nenstadtlage an HauptverkehrsstraBen handelt,
scheiden grofere Abstdnde und Larmschutzwdlle o. &.
aus stadtgestalterischen Griinden aus. Grundlage fir
andere SchallschutzmaBnahmen bilden daher die
"Richtlinien fiir bauliche MaBnahmen zum Schutz
gegen AuBenldarm” und die DIN 4109 "Schallschutz im
Hochbau". Im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 160
wurde ein Larmschutzgutachten lber die Larmemissio-
nen der Ulzburger StraBe angefertigt, was in seinem
Ergebnis aufgrund der Gleichartigkeit der Situatio-
nen auch fir den Bereich des B 203 Anwendung finden
kann. Auf dieser Grundlage sind daher im Teil B

— Text der Satzung - Festsetzungen im Hinblick auf
die unterschiedlichen Einwirkungsgrade der Lirm-
emissionen getroffen worden. Im Ubrigen soll durch
die geplante Gebdudestellung und Gestaltung der
Freifldchen gleichfalls eine Verbesserung der Si-
tuation erreicht werden.

10. Kosten und Finanzierung/Bodenordnung

Die Stadt Norderstedt beabsichtigt, die fir die
offentlichen Verkehrsfldchen benGtigten Fldachen in
Anspruch zu nehmen. Kann eine Einigung iiber die
Verwirklichung des Bebauungsplanes nicht erzielt
werden, sind ggf. bodenordnende Mafnahmen gemdf

& 80 ff und Enteignung gemdB § 85 ff BauGB vorzu-
nehmen.

Die Kosten fiir den Umbau des Friedrichsgaber Weges
und die Um— bzw. Ausbaukosten der Harckesheyde sind
nicht bebauungsplanabhdngig und bediirfen daher
keiner Darstellung. Die Kosten fiir den Umbau der
UTzburger StraBe betragen ca. DM 700.000,00.

Der stddtische Anteil an
den Umbaukosten belduft
sich auf ca. DM 500.000,00.

Die Kosten fiir diese StraBenumbauten sind als mit-
telfristige MaBnahmen in die Haushaltsplanung ein-
zustellen.

Die Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 203 - Norderstedt - wurde mit dem Be-
schluB der Stadtvertretung der Stadt Norderstedt vom 23.04.1991

gebilligt.

Norderstedt, den 14.08.1991

STADT NORDERSTEDT
Der Magistrat

gez. L.S.

V. Schmidt
Biirgermeister



ANLAGE ZUR BEGRUNDUNG B 203 NORDERSTEDT

Amt fiir Planung und Bauaufsicht Norderstedt, d. 21.06.1988
— Planungsabtei lung —
6112.2/Ra (BP203001)

Larmschutzberechrmmg

Die von den im Plangebiet liegenden Hauptverkehrsstrafen ausgehenden TLArmemis-
sionen sind so hoch, daB in den Baugebietsgrenzen der Allgemeinen Wohngebiete
die schalltechnischen Orientierungswerte (55/45 dB (A) Nach der DIN 18005
ilberschritten werden. Da es sich iiberwiegend um bebaute Gebiete mit Innen—
stadtlage an Hauptverkehrsstrapen handelt, scheiden grofere Abstande und Lirm—
schutzwdlle o. a. aus stadtgestalterischen Grimden aus. Grundlage fiir die Er-
mittlung anderer Schallschutzmafnahmen bilden daher die "Richtlinien fiir bau—
liche Mapnahmen zum Schutz gegen Aufenldrm" und die DIN 4109 "Schallschutz im
Hochbau. "

Nachweis: 1. Ulzburger Strape DIV = 20.000 Kfz/24h
2. Friedrichsgaber Weg DIV = 10.000 Kfz/24h
3. Harckesheyde DIV = 5.500 Kfz/24h

Diese Belastungszahlen sind die Prognosewerte fiir das Jahr 2000; sie liegen
derzeit etwa 15 % iber der tatsdchlichen Belastung. Es wurde ein Ikw-Anteil
von max. 10 % angenommen.

Za 1:

Lw = 1.200 Kfz/h = 69,3 dB(A) (Im™) + - 0 (AL%e) — 5 AB(A) (aLv) + — 0 ( Lsy)
+ 3 dB(A) (aIK) = 67,3 dB(A) = Tagesbelastung

Iw = 220 Kfz/h = 62,5 dB(A) (Im*') + — 0 (aL$e) — 5 dB(A) (aLv) + — 0 ( Lsg) +
3 d@B(A) (4IK) = 60,5 dB(A) = Nachtbelastung
Zua 2:

Il
|

Iw = 600 Kfz/h
3 dB(A) (AIK)

66,5 dB(A) (1m*) + — 0 (aLSke) — 5 AB(A) (4Lwv) +

0 ( Lgs) +
64,5 dB(A) = Tagesbelastung

Lw = 110 Kfz/h
3 dB(A) (aIK)

Inn

59,0 dB(A) (Im*) + — 0 (aL$o) — 5 AB(A) (aLv) + — O ( Layg) +
57,0 dB(A) = Nachtbelasting

Zu 3:

Lw = 330 Kfz/h

64,0 AB(A) (Im*) + - 0 (aLs) — 5 AB(A) (aLv) + — O ( Lay) +
3 dB(A) (aIK)

62,0 dB(A) Tagesbelastung

o

56,5 dB(A) (Im") + ~ 0 (aL&#0) - 5 AB(A) (aLv) + — 0 ( Lsy) + 3
54,5 dB(A) Nachtbelastung

Iw = 60 Kfz/h
dB(A) (aLK)

I

Aus diesen Belastungszahlen resultiert, dap die AuBenbauteile solche Mindest—
werte der Luftschalldammmng aufweisen miissen, daf in Aufenthaltsriumen ein
Wert von 35 dB(A) nicht iberschritten wird. Entsprechend der in der DIN 4109
dargelegten Larmpegelbereiche sind in den einzelnen Baugebieten Mindestwerte
der Luftschalldammmng von AuBenbauteilen gemdf DIN 4109 folgende bewertete
Schalldamm-MaBe zu verwirklichen. Die Werte des Absatzes 1 gelten fiir die
Verkehrsflachen direkt bzw. den seitlich zugewandten Gebdudeteilen bis zu

_2_



LN, 2 =
einer Tiefe von 50 m des Immissionsortes von der Schallquelle. Filir weiter zu-
rickliegende Immissionsorte kamn aufgrund von Pegelminderung durch die
Bebamung der geringere Wert nach Abs. 2 zugrundegelegt werden.

Absatz 1: Aufenwdande umd Ddcher

=R w= 45 dB
Fenster =R w 40 dB
Gesamtaufenbauteil =Rw= 42 dB
Absatz 2: AuBerwande umd Dacher =R w = 40 dB
Fenster =Rw 35 dB
GesamtauBenbauteil =Rw= 37 dB

Entsprechend dieser Ermittlung wurden im Texteil B Festsetzungen nach § 9 Abs.
1 Nr. 24 BauGB getroffen.
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